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Liebe Besucherinnen und Besucher unserer Homepage,

tagtaglich missen Sie wichtige Entscheidungen treffen, Mitarbeiter fihren oder sich technischen
Herausforderungen stellen. Dazu brauchen Sie verlassliche Informationen, direkt einsetzbare
Arbeitshilfen und Tipps aus der Praxis.

Es ist unser Ziel, Ihnen genau das zu liefern. Daflr steht seit mehr als 25 Jahren die
FORUM VERLAG HERKERT GMBH.

Zusammen mit Fachexperten und Praktikern entwickeln wir unser Portfolio standig weiter,
basierend auf lhren speziellen Bedurfnissen.

Uberzeugen Sie sich selbst von der Aktualitdt und vom hohen Praxisnutzen unseres Angebots.

Falls Sie noch nahere Informationen winschen oder gleich tber die Homepage bestellen
mdchten, klicken Sie einfach auf den Button ,In den Warenkorb“ oder wenden sich bitte
direkt an:

FORUM VERLAG HERKERT GMBH
Mandichostr. 18

86504 Merching

Telefon: 08233 / 381-123

Telefax: 08233 / 381-222

E-Mail: service@forum-verlag.com
www.forum-verlag.com

© Alle Rechte vorbehalten. Ausdruck, datentechnische Vervielfaltigung (auch auszugsweise) oder Veranderung
bedurfen der schriftlichen Zustimmung des Verlages.



Kennzeichnung von
Radverkehrsanlagen

Grundlagen und Kriterien zur
Kenntlichmachung von Radverkehrsanlagen

Entsprechend der in der ERA ausgefihrten Kriterien
sind auf den identifizierten Hauptradverkehrsverbin-
dungen hochwertige Radverkehrsanlagen sicherzu-
stellen.

Derzeit besteht oft nur ein Flickenteppich aus unter-
schiedlichen Radverkehrsanlagen. Dies war in der
Vergangenheit, vor der Automobilmachung, anders,
wie die folgende Abbildung zeigt.
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Bild 13: Eine kurze Geschichte der StraBenverkehrstechnik
(Quelle: Copenhagenize Design Co. 2013)

Aus diesem Grund sollen zunachst zusammenhén-
gende Radverkehrsanlagen auf durchgehenden
Verbindungen geschaffen werden, aus denen fein-
maschige Radverkehrsnetze entstehen. Diese sollen
von 90 % der Bewohnerschaft, entsprechend den
Vorgaben aus der ERA, mit einer Distanz von nicht
mehr als 200 m, erreicht werden.

In erster Linie geht es darum diese Anlagen im Lini-
enverlauf, bzw. an den Knotenpunkten, sichtbar zu
machen und auf einheitlichen Anlagen durchgangig
und mdglichst bevorrechtigt zu fiihren.

Im Verlauf der Radverkehrsverbindung muissen die
Radverkehrsanlagen auf der ganzen Strecke sicher
befahrbar und die Oberflachen ausreichend befestigt
sein, das heiBt ohne Stolperfallen und Schlaglécher.

Auf Schwachstellen sollte in Form von Hinweistafeln
entsprechend hingewiesen werden. So kénnen z. B.
schlecht einsehbare Bereiche, die im Zweirichtungs-
verkehr befahren werden, mit folgendem Hinweis-
schild ausgeschildert werden.

Infrastruktur von Radverkehrsanlagen
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Bild 14: Hinweisschild Gefahrenstelle (Quelle: Handbuch
zur Radwegweisung in Hessen, HMWEVL)

Die Ausgestaltung der Ubergange zwischen den
Radverkehrsfuhrungsformen z. B. vom Seitenraum
auf die Fahrbahn hat besondere Bedeutung. Zu be-
achten und groBzlgig auszugestalten sind:

* Sichtverhéltnisse, von und zu angrenzenden Ver-
kehrsteilnehmern

* Hoéhenunterschiede, z.B.: Wannen, Kuppen und
Neigungswechsel

* Verschwenkungsbereiche, also die Linienfihrung
mit entsprechend der Schleppkurven verbreiter-
ten Anlagen

Ausreichend dimensionierte Radverkehrsanlagen
erméglichen es, sichere Ubergénge fiir wachsende
Radverkehrsmengen und Lastenrdder zu schaffen,
die, ohne in der Fahrdynamik negativ beeinflusst zu
werden, mit kontinuierlicher Geschwindigkeit zu be-
fahren sind.

Begriffserklarung

Wahlfreie Fiihrungen sind kombinierte Anlagen, die
es unterschiedlichen Nutzergruppen im StraBenver-
lauf ermdglichen, entsprechend ihrer Fahrstile paral-
lel laufendende Anlagen zu nutzen. Z. B. kann eine
im Alltag mit dem Fahrrad fahrende Person sicher
und verkehrserfahren auf Schutzstreifen unterwegs
sein, eine andere Person féhrt nur selten und fuhlt
sich auf der Fahrbahn unsicher, sie kann auf fiir den
Radverkehr freigegebenen Gehwegen in Schrittge-
schwindigkeit fahren.

Duale Fiihrungsformen sind zwei komplett vonei-
nander getrennte Anlagen auf parallel verlaufenden
StraBenzigen, die auch unterschiedlichen Nutzer-
gruppen gerecht werden sollen. Einerseits auf vom
Kfz stark befahrene HauptstraBen fur Alltagsradfah-
rer, wenn z. B. Radfahrstreifen regelméaBig an Halte-
stellen des OPNV unterbrochen und aufgelést wer-
den mussen. Anderseits kbnnen z. B. FahrradstraBen
auf parallel verlaufenden NebenstraBen eine sichere-
re Alternative mit entsprechender Entlastung darstel-
len.
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Infrastruktur von Radverkehrsanlagen

Bewertung und Ausbaustandards

Bewertung

Das erforderliche infrastrukturelle Angebot flr eine
Radverkehrsflihrung ist abhangig von der Verkehrs-
raumgestaltung und Verkehrszusammensetzung
nach ERA (siehe Abbildung 20 Einordnung der Flh-
rungsform).

Im Bestand entscheiden die Gefahren und Interaktio-
nen mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn und dem
FuBverkehr auf den Nebenanlagen die Fuhrungsqua-
litdten des Radverkehrs. In den meisten Fallen stellen
die Kfz-Stellplatze sowie die erforderlichen Abstande
(Sicherheitstrennstreifen oder auch ,Dooringzone*
genannt) ein erhebliches Problem dar.

Ein Kfz-Parkraummanagement kann hier helfen, um
durchgangige Radverkehrsanlagen zu schaffen und
Schwachstellen zu beseitigen.

Nach den Hinweisen zur einheitlichen Bewertung von
Radverkehrsanlagen (H EBRA) kénnen die teilweise
im Bestand ausbaubedurftigen Radverkehrsanlagen
als eine wichtige Grundlage Uberprift werden, um
die Qualitat der Verkehrsanlagen festzustellen und
weitere Handlungsbedarfe einzuschatzen. [1] Das
Hinweispapier beschreibt ein Verfahren, um Bewer-
tungen auf Basis von objektiven Grundlagen darzu-
stellen.

Die Verfahrensweise bewertet vorhandene Strecken-
abschnitte und Knotenpunkten zur Erkennung von
Schwachstellen und Ableitung einer Prioritdtenset-
zung von MaBnahmen.

Ausbaustandards

Als Grundanforderungen entsprechend der ERA zu
beachten sind:

* begreif- und erkennbare Fihrungen, mittels Weg-
weisung, Beschilderung und Markierung

* ausreichend dimensionierte Radien und BordU-
bergange

* Dbefestigte Oberflache und ausreichende Linien-
fuhrung

Somit kdnnen Fahrkomfort und Akzeptanz geschaf-
fen sowie die Verkehrssicherheit sichergestellt wer-
den, was Menschen dazu bewegt, auf das Fahrrad
umzusteigen, weil sich Radfahrende wertgeschatzt
fahlen.
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Bild 15: Querungshilfe fiir den Radverkehr (Quelle: VAR+)

Markierung

Bild 16: Knotenpunktmarkierung mit Radfahrfurten
(Quelle: VAR+)

Grundsatzlich sind Markierungen Verkehrszeichen.
Die Ausfihrung der Markierungen ist in den ,Richt-
linien fUr die Markierung von StraBen* (RMS) [2] ge-
regelt.
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Bild 17: Fahrrad Piktogramm (Quelle: FGSV RMS 2019,
Teil-S [4])
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Radverkehrsanlagen

Fur weitere Produktinformationen oder zum Bestellen hilft Ihnen unser Kundenservice gerne weiter:

Kundenservice

@ Telefon: 08233/ 381-123
>< E-Mail: service@forum-verlag.com

Oder nutzen Sie bequem die Informations- und Bestellmoglichkeiten zu diesem Produkt in
unserem Online-Shop:

Internet
@ http://www.forum-verlag.com/details/index/id/56139

FORUM VERLAG HERKERT GMBH, Mandichostra3e 18, 86504 Merching,
Tel.: (08233) 381 123, E-Mail: service@forum-verlag.com, Internet: www.forum-verlag.com
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